Auf einer Promenade Uber
die Elbe flanieren? Das

nie genutzte Obergeschoss
der Freihafen-Elbbriucke
kénnte zu einem Fuf3- und
Radweg ausgebaut werden.
Foto: Sven Bardua
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Freihafen-Elbbriucke Hamburg

Betrifft

Die 300 Meter langen Norderelbbriicken
sind ein Wahrzeichen von Hamburg. Sie
markieren das Ende des seeschifftiefen
Hafens der Stadt. Doch der Freihafen-
Elbbriicke, dem altesten Bauwerk des En-
sembles, droht der Abbruch. Dabei wéare
gerade sie besonders sinnvoll zu erhalten.

Text und Foto Sven Bardua

Seit fast 150 Jahren kénnen die Hamburger ihre Elbe auf Bricken queren
und sind nicht mehr auf Fahren angewiesen. Diese einst Uberragende
Leistung wird langst als selbstverstandlich angenommen. Seit 1872 kann
man per Bahn, seit 1887 auf der Stralle Uber die Norderelbe auf eindrucks-
vollen Brlicken nach Suden reisen. Weitere Bricken gibt es bei Harburg
Uber der Stderelbe. Inzwischen pragen Bauwerke der zweiten und dritten
Generation das Ensemble. Die drei Brickenzige fur die Stralle wurden
1928 und 1960 eingeweiht, die etwa 200 Meter flussabwarts liegenden Ei-
senbahnbricken, ebenfalls drei Brickenzige, 1927 und 1980.

Neben den Eisenbahnbricken gibt es, zur Stadt gewandt, einen vierten
Brickenzug: die Freihafen-Elbbriucke. Ihr 1914 begonnener Bau wurde we-
gen des Ersten Weltkriegs 1917 eingestellt und erst 1926 mit einer damals
vierspurigen Strafle, einem breiten Gehweg und einem Gleis der Hafen-
bahn fertig. Damit gab es eine leistungsfahige Direktverbindung tber die
Elbe im stark gewachsenen Seehafen, der als Freihafen zum Zollausland
gehorte. Um unnétige Kontrollen zwischen den Hafenteilen zu vermeiden,
finanzierte die Zollverwaltung die Brlcke mit. Schliellich bekam die Bricke
ein nie genutztes Obergeschoss fur zwei nach Wilhelmsburg und in den
Hafen fihrende U-Bahn-Linien, die nie gebaut wurden.

Das von Rahmentragern Uberwdlbte untere Geschoss wird von Auto-
fahrern als Galerie wahrgenommen. Es fallt auf, dass das Bauwerk kraftig
ausgefuhrt ist: Mit einem Stahlbaugewicht von 6.856 Tonnen ist es drei-
bis viermal so schwer wie die benachbarten Bricken. Dennoch sei die von
der Stadt als Auftraggeber erwiinschte statisch-konstruktive Klarheit er-
reicht worden, resimierte Oberbaudirektor Gustav Leo 1926. Er hatte das
von seinem Vorganger Friedrich Sperber begonnene Projekt mit den Inge-
nieuren der stadtischen Baudeputation fortgesetzt.

Wie die kurz darauf daneben gebauten Eisenbahnbricken oder auch
die Hohenzollernbrucke tber den Rhein in KdIn besteht die Freihafen-
Elbbricke aus ,Deutschen Bogen“. Diese damals von deutschen Ingenieu-
ren auch beispielsweise in Russland und Japan gebaute Form eines Fach-
werkbogentragers mit Zugband ist typisch fur damalige Grof3bricken.
Vermutlich stehen aber in Hamburg die einzigen Deutschen Bogen mit zwei
Geschossen. Die drei von der Flender AG fur Eisen-, Bricken- und Schiff-
bau in Benrath errichteten Uberbauten haben eine Spannweite von je

99,96 Metern und sind 17 Meter breit. Das Haupttragwerk besteht aus
Flusseisen hoherer Qualitat, das zum ersten Mal in der Stadt eingesetzt
wurde. Ein weiterer Clou steckt in den Fundamenten. Erstmals in Deutsch-
land wurden die beiden Widerlager und die zwei Pfeiler mit Senkkasten
aus Stahlbeton unter Druckluft hergestellt - ein spater Ubliches Bauverfah-
ren. FUr die Pfeiler betonierte die Hamburger Filiale von Dyckerhoff &
Widmann die 32 Meter langen Caissons im Dock einer Schiffswerft und
schwamm sie dann ein. Unter Druckluft schaufelten sich dann die Arbeiter
im Senkkasten - nur zwei Meter an den Holzpfahlgrindungen der benach-
barten Brucke vorbei - bis zu neun Meter unter die Flusssohle, etwa 13,30
Meter unter dem mittleren Niedrigwasser. Die grofle Tiefe hatte die Stadt
gefordert, um fur spéatere Elbvertiefungen gewappnet zu sein.

Sogar auswartige Denkmalpfleger attestieren dem Ensemble mit der
Freihafen-Elbbricke aus technischen, verkehrlichen und stadtebaulichen
Grunden eine nationale historische Bedeutung. Doch die Hafenverwal-
tung Hamburg Port Authority (HPA) will die Bricke in Teilen, am liebsten
aber ganz durch einen historisierenden Neubau ersetzen. Dies berichtete
der damit befasste Werner Lorenz, Professor fur Bautechnikgeschichte
und Tragwerkserhaltung an der Technischen Universitédt Cottbus. Dabei
eigne sich gerade diese Elbbricke fur einen dauerhaften Erhalt, weil sie
extrem solide ausgefuhrt wurde. Ma3gebliche Komponenten des Trag-
werks waren und sind nicht ausgelastet, betont er.

Lorenz hat mit seinem Berliner Ingenieurblro unter anderem die ab 1909
erbauten Hochbahnviadukte der U-Bahn-Linie U2 in Berlin nach einhun-
dert Jahren saniert. Im Juni 2018 folgte das Eisenbahnbundesamt seiner
Einschatzung fur den Erhalt des 1909 erbauten Chemnitztalviadukts.

Die Deutsche Bahn wollte zundchst das beeindruckende Stahlbauwerk in
Chemnitz durch einen Neubau ersetzen, weil es sich fur den modernen
Bahnverkehr nicht sinnvoll hatte ertiichtigen lassen.

FUr den Bauingenieur steht die Freihafen-Elbbrlcke prototypisch fur den
,reifen, fetten Stahlbau des fruhen 20. Jahrhunderts mit ausdrucksstar-
ken Nietbildern®. Die einst geplante Verkehrsfihrung auf zwei Ebenen er-
innere an damalige Stadtutopien. Mit einem Geh- und Radweg auf der
oberen Brickenebene lassen die sich nun verwirklichen, quasi als Ham-
burger Variante der High Line in New York. Der zweigeschossige Verkehrs-
weg an zentraler Stelle in der HafenCity hatte fur Hamburger Barger
und Besucher groen Charme, zumal daneben am 9. Dezember die neue
U-Bahn-Station Elbbricken eingeweiht wird.

Dagegen steht die Hafenverwaltung nach langeren Uberlegungen nun
wohl vor der Entscheidung, den Erhalt dieses Baudenkmals nicht mehr
ernsthaft zu erwégen, bedauerte Lorenz. Alle vorgelegten Pldne wirden
ohne Begriindung von einem Neubau der Strompfeiler und dem kriegsbe-
schadigten mittleren Brickenfeld ausgehen. Optionen fur Ertliichtigungen
wlrden nicht abgewogen; viele entscheidende Fragen seien fur ihn offen.

Es seinichts einfacher als ein Neubau, réumte Lorenz ein. Doch mit wei-
tergehenden Untersuchungen, die bisher von der Hafenverwaltung abge-
lehnt wirden, und einem international ausgeschriebenen Planungswett-
bewerb, kdnnte die Freihafen-Elbbricke zu einem weltweit einzigartigen
Anziehungspunkt weitergebaut werden. Ein Erhalt kénne sogar deutlich
preiswerter sein als ein Neubau.
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