G od save the king“, so singen die Briten. Man-
che Menschen haben fir ihre Sicherheit
scheinbar mehr Beistand. Fir alle anderen und
fur die, die sich darauf nicht verlassen wollen,
rUstet sich ein kleines Unternehmen in einer be-
schaulichen hessischen Stadt fur die Sicherheit
der Zukunft. Darf man ,Experten” glauben, le-
ben wir gerade in einer Zeit, in der sich die Welt-
ordnung verschiebt und neue Méachte die alten
Machte herausfordern. Es gilt stark zu sein und
sich zu beweisen. Klingt fir mich nach Science-
Fiction. Aber vielleicht bin ich da auch zu naiv.

Mein erstes Presse-Event soll mich dieser
Sichtweise zumindest ndherbringen. Und so
heiflt es anstatt ,Almost failed” wie beim Bau-
weltgesprach in Berlin, ,We never fail(ed)", der
Werbeslogan der besagten Firma. So ernst die-
ser Satz klingt, so ernstist auch die Veranstal-
tung. Uniformierte wei3e und weise M&nner und
ein paar wenige Frauen feiern erhaben die Er-
offnung eines Schulungs- und Prifzentrums der
Firma. Sie wissen: Das Sicherheitsbedurfnis
der Menschen steigt - sie sind gefragt. Spates-
tens beim Rundgang durch den alten Showroom
in einem ehemaligen Bunker stellt sich bei mir
mit Blick auf diverse (Kriegs-)waffen und zuge-
horiger Munition neben Beklemmungsgefihlen
eine Einsicht ein: Fir manche Menschen ist das
die Realitat. Sie entwickeln ehrgeizig Produkte
mit zentimeterdicken Glasscheiben und Uberdi-
mensionierten Aluminiumprofilen, um Menschen
vor der Welt zu schitzen. Gut, dass es euch
gibt! Eine Frage drangt sich mir aber dann doch
auf: Wer schiitzt, hier wen vor was? Méanner
schitzen noch privilegiertere mdnnerdominierte
Spharen? Viel mehr Klarheit bringt da die etwas
eingestaubte Erzahlung des Unternehmens
».Schutz vor RAF-Terror” auch nicht. Ein kleines
Augenzwinkern gibt es aber auch flir mich noch,
als professionelle Einbrecher neben den Pro-
duktentwicklern stehen. Panzerknacker habe
ich mir anders vorgestellt.

Nach diesem Besuch ist mir klar: sichere Zu-
kunft - ja gerne, und vielleicht binich ndchstes
Mal auf einem Presseevent, bei dem es um The-
men geht, die eine andere Realitat betreffen,
zum Beispiel Klimaschutz und Schutz von Frauen
und Minderheiten vor Gewalt. Wére schon, wenn
diese die gleiche Aufmerksamkeit bekamen.

Ausflug ins
Wunderland
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Theresa Schéfer

fragt sich, was eine ,sichere Zukunft"
bedeutet

Was kommt nach
der autogerechten

Stadt?

Text Hannah Strothmann

Grofle Straflen von heute, grofle Straflen fiir

morgen

Das Berliner Experiment einer teilweise autofrei-
en Innenstadt war nur von kurzer Dauer. Letztes
Jahr 6ffnete der neugewéhlte Senat die Friedrich-
stralle wieder vollstandig fur den Autoverkehr,
getreu seiner rickwartsgewandten Verkehrspo-
litik. Im Gegensatz dazu zeigt nun die Freiluft-
ausstellung ,immer modern! 200 Jahre Berlin und
seine Straflen” in unmittelbarer Nachbarschaft
mogliche Wege aus der gegenwéartigen Planungs-
misere. Angesichts der Klimakrise, der notwen-
digen Mobilitatswende und der akuten Woh-
nungsnot besteht grofler Handlungsbedarf, der,
so eine These der Schau, auf der Stralle gelost
werden kénnte. Hier geht es jedoch nicht um Re-
volution, sondern um die Umgestaltung des
Stadtraums Stralle, der schon immer eine Sym-
biose aus selbstorganisierter Offentlichkeit und
machtvoller Représentationsgeste des Staates
war. Auch planerisch handelt es sich hier um ein
besonderes Verhéltnis: Seit Jahrhunderten ist
die Straflenraumgestaltung eine interdisziplinare
Aufgabe, an der Architekturschaffende, Ingeni-
eurinnen, Landschafts- und Verkehrsplanende
ober- und unterirdisch mitwirken. Ein passendes
Thema also fur den Architekten- und Ingenieur-
verein zu Berlin-Brandenburg, der mit dieser
Ausstellung und einer zweibandigen Publikation
sein 200-jahriges Bestehen feiert. Auf dem Mit-
telstreifen der Allee Unter den Linden kénnen In-
teressierte bis Ende November die Geschichte
von Berlins Straflen erkunden und anschlieBend
in die Zukunft blicken.

Harald Bodenschatz und Christina Gréawe ku-
ratierten den historischen Teil der Schau ,Grolle
Straflen von heute”. Bodenschatz, zugleich Ideen-
geber der Ausstellung, sieht den Ruckblick nicht
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als Selbstzweck, sondern als SchltUssel zum Ver-
standnis der Gegenwart. Verschiedene Histori-
ker wahlten Fotos und Pléne fur acht bedeutende
Straen und ihre spezifische Geschichte aus,
die nun auf grof3formatigen Displayelementen
présentiert werden. Den Auftakt bildet, passend
zum Standort, die Prachtstralle Unter den Lin-
den, vor allem gepragt durch Schinkels Einfluss.
Hobrecht, der Berlins Stralenbild wie kaum ein
anderer formte, und dessen Plan ist die Swine-
munder Stralle gewidmet. Weitere ausgewahlte
StraBenrdume représentieren die verschiedenen
Entwicklungsphasen Berlins. So erfahrt man,
dass der Kurfurstendamm bis in die 1880er-Jahre
ein Reitweg war, der zur Erschlielung einer neu-
en Villenkolonie im Grunewald ausgebaut wurde.
Ebenso spannend ist die Erkenntnis, dass der
Grundstein fur die autogerechte Stadt bereits in
der Weimarer Republik gelegt wurde. Auch die
NS-Zeit und die Stadtplanung in Ost-Berlin wer-
den thematisiert. Diese vielfaltigen Analysen
zeigen, dass die Stadt stets aus Grof3projekten
mit unterschiedlichsten Visionen bestand: Wahn-
witzige Planungsideen und immense Investitio-
nen formten das heutige Berlin. Vieles ist aus
heutiger Sicht problematisch, doch etwas mehr
visiondrer Mut kénnte der Gegenwart guttun.
Um von der historischen Analyse zum zweiten
Teil der Schau Uber Zukunftsvisionen zu gelan-
gen, muss man eine vielbefahrene Strafle und
damit die ,autogerechte” Gegenwart Uberqueren.
Kurator Ulrich Brinkmann fokussiert in ,Grof3e
StraBen fur morgen® auf zehn alltaglich erschei-
nende Stralenrdume, fUr die arrivierte Biros
auf Einladung und honorarfrei Zukunftsvisionen
entwarfen. Diese basieren auf umfangreichem
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Planmaterial, das auch unterirdische Infrastruk-
turen dokumentiert. Denn gefragt waren mach-
bare Entwdurfe, keine Utopien mit modernisti-
schem Gestus. So reorganisieren Graft Architek-
ten die Mollstralle und schlagen einen Regen-
wasserretentionskanal vor, dessen ,urbane At-
traktivitat” ein kitschiges Rendering mit Ruder-
booten versinnbildlichen soll. Interessanter ist
ihr Ansatz, die angrenzenden Plattenbauten mit
Holzmodulen aufzulockern und zu verdichten,
zu begrinen und im Erdgeschoss fur Einzelhan-
del zu 6ffnen. Grin wird es auch am Ostbahnhof:
Far die Holzmarktstralle entwarf das Team um
Langhof einen neuen Stadtpark mit verkleinerter
Strafle und Wohnttrmen anstelle der breiten
Straflenschneise. Ganz anders der Vorschlag von
Heike Hanada und Jan Kleihues fur die Linden-
strafle: Hier soll eine begrinte Kolonnade den
fragmentierten, fur Autos verkleinerten Straen-
raum koharent erfahrbar machen, identitatsstif-
tend wirken und neue Rdume fur nachbarschaft-
liches Miteinander schaffen. Die verschiedenen
Entwurfe greifen dabei im Wesentlichen auf ahn-
liche, bereits bekannte Strategien zurtick: Re-
duzierung von Straenspuren, Verbreiterung von
Gehwegen, Begrinung, Schwammstadtprinzip
und Nachverdichtung. ,Visiondre Machbarkeit"
kénnte das Leitmotiv hei3en. Einige durften hier
das revolutiondre Element der Strafle vermissen,
wéhrend andere sich von diesen Ideen nach wie
vor provoziert fuhlen.

Dass eine derartige Umgestaltung der Stadt
realistisch ist, zeigen Beispiele aus Kopenhagen,
Rotterdam, San Francisco - und auch Kassel:
Berlin, daran musst du dich doch messen lassen
konnen! Es bleibt zu hoffen, dass dieser Debat-
tenbeitrag in Zukunft konkrete bauliche Verande-
rungen anregen wird. Das ist keine radikale For-
derung, sondern eine Notwendigkeit, die neben
planerischen Visionen vor allem politischen Wil-
len erfordert.

Die Wohnh&user an der
Mollstrale leiden unter der
autogerechten Stadtpla-
nung der 1960er Jahre, und
die fehlende funktionale
Durchmischung erschwert
es zusétzlich, eine urbane
Atmosphare zu schaffen.
GRAFT sehen entlang der
Mollstrale Aufstockungen
vor. Offentliche Nutzungen
in Erdgeschossen und Pa-
villons geben dem Ort einen
menschlichen Maflstab,

ein Regenwasserretentions-
kanal ist Naherholungsort.
Fotos: Maximilan Meisse;
Visualisierung: GRAFT

Asphalt, soweit das Auge
reicht, an der Kreuzung
SchloBstrae/Unter den
Eichen, A10. Vorschlag

fir eine neue Straflenfih-
rung und einen erhdhten
Stadtplatz, der von der
neuen Sockelbebauung

des Steglitzer Kreisels be-
grenzt wird.

Visualisierung: Bernd Albers
Architekten mit ENS Archi-
tekten, Fachhochschule
Potsdam, Astigmatic Studio

Immer modern! 200 Jahre Berlin und seine Stralen

Mittelstreifen Unter den Linden/Friedrichstralle,
hinter dem U-Bahnausgang auf der Westseite, Berlin 10117

www.immermodern.de

Bis 30. November

Die zweibandige Publikation kostet 40 Euro
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